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Af Gwyn Nissen

Tschudi Project Transport har 
vundet opgaven med at trans-
portere en skole bestående af 
ca. 56 husmoduler fra Scandi 

Byg i Løgstør til Mid Yell på 
Shetlandsøerne.
Husmodulerne er blevet frag-
tet fra den danske fabrik via 
Industrikajen i Løgstør med 
charteret skib til den lille fiske-

rihavn Cullivoe på Yell, hvor 
husmodulerne ankommer to 
døgn senere.
En lokal vognmand har bragt 
kraner samt lowbeds-transpor-
ter ind fra Aberdeen for at losse 
husmodulerne og fragte dem 
til Mid Yell. Dette transportud-
styr findes nemlig ikke i forve-
jen på øen.
I alt har der været to skibs-sen-
dinger. De største af moduler-
ne er 4,6 meter brede og 3,96 
meter høje og krævede derfor 
afspærring samt særlig tilladelse 
af myndighederne til at køre på 
vejene både i Løgstør - og ikke 
mindst på Yell, hvor vejene er 
meget smalle. Tschudi Project 
Transport sendte første sending 
af sted 15. marts.
- Det har været et usædvan-

ligt projekt i den forstand, at 
den omfattende planlægning 
af opgaven begyndte allerede i 
oktober 2008, og at den dato 
vi meldte ud dengang faktisk 
kom til at holde stik, siger Tho-
mas Vestergaard.

Tschudi har således på et meget 
tidligt tidspunkt været med i 
planlægningen – lige fra afskib-
ningen til håndteringen af skole-
modulerne på Shetlandsøerne. 
- Der har været masser af lo-
gistik i opgaven, siger Thomas 
Vestergaard, som ikke er i tvivl 
om, at det har været en fordel 
for hele projektet, at logistik 
og transport har været med i 
planlægningen stort set fra be-
gyndelsen.

- Ofte kommer transporten 
ind som det sidste led, men vi 
har været så tæt involveret i det 
her projekt, at vi nærmest føler, 
at det er vores egen skole, siger 
Vestergaard.
Han forklarer, at hele afskib-
ningen og logistikken på Shet-
landsøernes smalle veje er gået 
stort set som forventet. Anden 
afskibning kunne faktisk klar-
gøres hurtigere på baggrund af 
erfaringerne fra første afskib-
ning.
Skolen skal stå færdig til okto-
ber. Den får et areal på 2.300 
kvadratmeter. Skolebyggeriet 
er en del af en totalentreprise, 
som MT Højgaard skal stå for. 
Bag modulerne står MTH’s 
datterselskab Scandi Byg i 
Løgstør.

Tschudi Project Transport har sendt en hel skole fra Scandi Byg i Løgstør til Shetlandsøerne.

Fedmeepidemien i den in-
dustrialiserede verden er for 
længst stået til søs og over-
vægtige søfolk udgør nu et 
alvorligt problem for søfar-
ten. Det norske Center for 
Maritim Medicin måtte i 
fjor inddrage helbredscertifi-
kater fra 500 søfolk på grund 
af overvægt.
Derfor kræver International 
Maritime Medical Associati-
on (IMMA) nu, at alle aktører 
i branchen arbejder sammen 
for at bekæmpe problemet. 
- Havet er en meget far-
ligt arbejdsplads, hvor der 
kun bør være plads til raske 
og rørige søfolk om bord, 
advarer Michael van Hall, 

der er formand for IMMA.  
IMMA er næsten nystiftet 
international organisation, 
der skal fremme helbred-
sindsats og den medicinske 
forskning til søs.
- Det er rederiernes ansvar, 
at sørge for sund og ernæ-
ringsrigtigt kost, samt at der 
er gode motionsfaciliteter 
om bord på skibene, fastslår 
van Hall, der påpeger, at alle 
personalegrupper til søs bør 
være i god form.
Han henviser til situationer 
som brand om bord, havari 
eller forlis, hvor alle uanset 
funktion skal have styrke og 
kondition til at deltage 100 
procent.

Regnskabsresultat er i væsent-
lig grad påvirket af afskrivnin-
ger på de anlæg, der er etableret 
med de seneste års realisering af 
et meget omfattende investe-
ringsprogram, skriver havnen i 
en pressemeddelelse. 
Med investeringerne har Hirts-
hals Havn befæstet sin posi-
tion som omdrejningspunkt for 
godstrafikken mellem Norge 
og Europa, og dermed har hav-
nen nu skabt grundlaget for at 
årets omsætning på 50,9 mio. 
kr. over de kommende år øges. 
- Det resultat Hirtshals Havn 
har realiseret i 2009 har en til-

fredsstillende karakter, især set i 
lyset af, at de investeringer, der 
er gennemført over de seneste 
år nu giver resultater i form af 
at havnens samarbejdspartnere 
gennemfører betydelige inve-
steringer og iværksætter nye 
initiativer. Tilsvarende ser vi 
nye virksomhedsetableringer på 
havnen. Resultatet foranlediger 
naturligvis at havnen i 2010 vil 
sætte yderligere ressourcer ind 
på de innovative initiativer, der 
allerede har præget havnens ud-
viklingsarbejde i 2008 og 2009, 
siger havnens bestyrelsesfor-
mand Anker Laden-Andersen.

Af Lars Lassen

USA’s kongres vedtog i 2006 
et omstridt lovforslag, der 
kræver at alle skibscontainere 
til havne i USA bliver scan-
net som et led i ’Krigen mod 
terror’. USA havde allerede 
da fået indført et globalt sik-
kerhedssystem, hvor fragtpa-
pirerne på alle containere til 
USA bliver registreret elek-
tronisk og udvalgte contai-
nere bliver efter en screening 
udvalgt til scanning. 
Men det mente Washington 
ikke var nok og derfor ved-
tog kongressen, at hver ene-
ste container skal gennemly-
ses med røntgen og scannes 
for radioaktivt materiale, al-
lerede i afskibningshavnen.
Et krav, der kommer til at 
omfatte mere end 600 hav-
ne på verdensplan, og som 
vil fordyre søtransporten af 
containere væsentligt. Scan-
ningskravet frygtes også at 
ville medføre omfattende 
flaskehalsproblemer for den 
globale skibstrafik med con-
tainere.
Derfor har kravet vakt vold-
som kritik fra hele verden. 
Blandt andet EU og den 
tyske forbundsregering har 
i skarpe vendinger kritiseret 
det amerikanske krav.

Ifølge det oprindelige lovfor-
slag, så skulle samtlige skibs-
containere til USA scannes 
i afskiberhavnen allerede fra 
midten af 2012.
Nu har USA’s minister for 
’Home Land Security’, Ja-
net Napolitano, erkendt, at 
systemet ikke kan gennem-
føres inden for tidsfristen og 
derfor vil hun udsætte kravet 
til juli 2014, skriver DVZ.

Det er blandt andet proble-
mer med udviklingen af de 
nødvendige systemer, der 
har fået USA’s regering til at 
udskyde kravet.
Napolitanos ønske om at 
udskyde den altomfatten-
de scanning er endnu ikke 
blevet udmøntet i lovgiv-
ningen. Men udsættelsen er 
samtidig en bekræftelse på, 
at Washington fastholder, at 
det er nødvendigt, at scanne 
samtlige containere i afskib-
ningshavnene, hvis man skal 
forhindre, at de anvendes til 
indsmugle masseødelæggel-
sesvåben i USA.
Dermed er der kun ringe 
udsigt til, at USA vil opgive 
det kostbare krav, selv om det 
netop er det mange lande og 
aktører i den globale søfart 
ønsker.

Godsomsætningen på Aabenraa 
Havn blev i 2009 på 1.251.000 
tons. Det betød en tilbagegang 
på 567.000 tons i forhold til 
2008, og havnens godsomsæt-
ning er hermed tilbage på ni-
veauet i 2002.
Alligevel præsterede havnen et 
overskud på 7,7 mio. kr., hvilket 
havnechef Niels K. Kristiansen 
betegner som tilfredsstillende 
i den aktuelle økonomiske si-
tuation.
Der har været tilbagegang i 
omsætningen af de fleste vare-
grupper. Dog er omsætningen 
i varegrupper som foderstoffer, 
skærver, slagger, papiraffald og 
kul steget i løbet af året.
I 2009 blev der foretaget an-
lægsinvesteringer for fire mil-
lioner kr. i blandt andet en 
udvidelse af  havnens Ro-Ro 
Terminal samt opretning og 
renovering af kajanlæg. Der er 
samtidig planlagt en større ud-
videlse med nye, fleksible op-
lagsarealer tæt på kajerne.
Der bliver nu udarbejdet en 
udviklingsplan for havnen, 
som skal fastlægge havnens be-
hov for udvidelse af arealer i de 
kommende år. Planen forven-
tes at ligge klar i løbet af 2010.
Havnechef Niels K. Kristian-
sen forventer, at den økono-
miske situation vil stabilisere 
sig, og Aabenraa Havn ser med 
optimisme på den fremtidige 
udvikling.


